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Anderungsantrag zum 2. Entwurf des Nahverkehrsplanes 2013 (V
13/0805-01)
Gemeinsamer Antrag der Fraktionen von CDU und SPD

Beschlussvorschlaqg:
Die Fraktionen von CDU und SPD beantragen:

I. Folgende Anderungen und Ergdnzungen sind zu den im NVP-Entwurf gemachten Aussagen

zu den einzelnen StraBenbahn- und Buslinien einzuarbeiten:
1. Grundsitzliches (S. 79, Teil B Kap. 6.1)

1.1. Investitionen

Das zukinftige Netz muss so ausgelegt sein, dass die méglichen Einsparungen in den Be-
triebskosten nicht sofort durch groBe Investitionen auf Jahre hinaus aufgezehrt werden.
Deshalb miissen alle Linien auch unter dem Gesichtspunkt von kurz- und mittelfristigen In-
vestitionserfordernissen betrachtet werden.

Selbstverstandlich muss die Betriebssicherheit gewéhrleistet sein.
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1.2. Verkniipfungen/Anschliisse
Der Rat der Stadt hat beschlossen, dass StraBenbahnlinien erhalten bleiben sollen. Parallel-
verkehre sollen nach Méglichkeit nicht mehr stattfinden. Deshalb sollen Buslinien Zubringer-

funktionen zu Verknipfungspunkten mit StraBenbahnlinien ibernehmen.

Verkniipfungspunkte kénnten sein:

HeiBen Kirche

Hauptfriedhof

Broicher Friedhof

Saarn-Center / Haltestelle Alte Str.
Broicher Mitte

Waldschlésschen

Die Verkniipfungspunkte miissen so ausgebildet sein, dass ein einfacher und sicherer (Am-
pel)-Ubergang - kurze, barrierefreie Wege, Wetterschutz - von Bus zur Bahn und umge-
kehrt moglich ist.

Selbstverstindlich miissen die Fahrplane so gestaltet werden, dass Anschliisse sicher er-
reicht werden, ggf. muss Luft an den Ubergangsstellen in den Fahrplan eingearbeitet wer-

den.

1.3. Barrierefreiheit
Jeder Ubergang von Haltestelle zum Fahrzeug des OPNV muss auch fir Menschen im Roll-

stuhl, mit Gehhilfen, Kinderwagen u.ad. ohne Schwierigkeiten bewdltigt werden kénnen.

Alle Busse sind heute schon mit Neigetechnik und einer Rampe versehen.
Vordringlich sollten deshalb Verknipfungspunkte und solche Haltestellen barrierefrei umge-
baut werden, die von StraBenbahnfahrzeugen bedient werden. Bahnsteighdhen sind auf die

neu zu beschaffenden StraBenbahnfahrzeuge auszurichten.

1.4. Fahrplan

Der Fahrplan ist nach Méglichkeit und unter Berlicksichtigung der Anschlusssignalisierung so
zu gestalten, dass bei der Bedienung durch zwei (oder mehr Linien) méglichst gleiche Zeit-
abstdnde zwischen den Abfahrzeiten eingehalten werden. Busse sollen nicht in Sichtweite
hintereinander herfahren!

Der Fahrplan muss verlasslich sein. Deshalb sollten zeitliche Puffer in den Fahrplan eingear-

beitet werden.

1.5. Verkehrszeiten
Die Hauptverkehrs-, Nebenverkehrs- und Schwachverkehrszeiten missen nicht auf allen Li-

nien gleich sein; sie sollen vielmehr bedarfsgerecht definiert werden.

Die Anschlusssicherheit muss gewahrleistet sein,
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1.6. Behinderungen fiir den OPNV

Die Infrastruktur der Linien muss so gestaltet sein, dass vermeidbare Hindernisse beseitigt
werden. Dies gilt fiir die StraBeneinbauten genauso wie fiir die Vorfahrt an Stelle von
rechts-vor-links.

Beim Winterdienst ist der OPNV bevorzugt zu berticksichtigen.

1.7. Haltestellen
Wartungsintensive, niedrig frequentierte Haltestellen sollten aufgegeben werden.

II. Zu folgenden Punkten wird die Verwaltung beauftragt, bis zur Beschlussfassung im Rat

der Stadt eine Priifung durchzufiihren und die Prifergebnisse den Ratsgremien mitzuteilen:

2 StraBenbahnlinien

2.1 StraBenbahnlinie 104 (S. 80)

Die Linie verkehrt zwischen Grenze Borbeck und Hauptfriedhof in der HVZ sowie wahrend
der NVZ im 15-Minuten-Takt und in den Stunden der SVZ im 30-Min-Takt.

Die Linienfihrung erfolgt zuklinftig Uber die Haltestelle Wertgasse.

Begrindung:
Diese Linienfiihrung entspricht der politischen Beschlusslage. Eine Endhaltestelle an der

Wertgasse wire sowohl verkehrstechnisch als auch stédtebaulich suboptimal. Darlber hin-
aus verbleibt ein erhebliches finanzielles Risiko aus mdglichen Riickzahlungsforderungen der
Bezirksregierung fiir gewdhrte Férdermittel. Die Entscheidung (ber den Ausbaustandard des

Streckenabschnitts Wertgasse-Oppspring kann zu einem spéateren Zeitpunkt erfolgen.

2.2, StraBenbahnlinie 112 (S. 80):

Mit Oberhausen soll ein einheitlicher Takt von 15 Minuten verhandelt werden. Falls im 10-
Minutentakt in Miilheim und im 20-Minutentakt in Oberhausen gefahren werden muss, sollte
ein Kurs an der Landwehr wenden und so den aus Oberhausen kommenden Takt wieder
auffillen,

Dadurch, dass diese Linie (iber die KaiserstraBe weitergefithrt wird, kann die Infrastruktur

der Endhaltestelle am Kaiserplatz aufgegeben werden.

3. Buslinien

3.1. Buslinie 122 (S. 81):

Zur Entlastung der BahnstraBe soll diese Linie Uber die LeineweberstraBe und Dickswall zum
Bus-Tunnel gefiihrt werden. Zuriick soll sie durch den Tunnel unter der Eppinghofer Platte
und (ber die LeineweberstraBe fahren.

Hierdurch wiirden auch Umsteigerelationen verbessert.
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Ziel: Bei weiterer Entlastung der BahnstraBe und der Kreuzung Friedrich-Ebert-StraBe /
WallstraBe / SchollenstraBe kénnte auf der BahnstraBe auf die separate Fahrspur verzichtet

werden; die Fahrspur kénnte ggf. bei Umnutzung der Bahnbdgen mit umgestaltet werden.

3.2. Buslinie 134 (S. 82 - im 2. NVP-Entwurf als Linie 132 bezeichnet):

a) Bessere Anbindung der sog. PlanetenstraBen und des Altenheims am Broicher
Waldweg

Die Buslinie fahrt von Mintard kommend ab Saarn-Center (Haltestelle Alte StraBe) lber die
Saarner Str. bis Haltestelle Heuweg, schwenkt dann ab in die Prinzess-Luise-Str. bis Halte-
stelle Broich Friedhof, fahrt dann Uber die HolzstraBe und Uberquert die Saarner Str., fahrt
dann auf der Route der heutigen Buslinie 134 Uber Béllerts Hoéfe und Strippchens Hof bis
zum Broicher Waldweg und von dort, wie bisher die Linie 134 und kunftig fur die Buslinie

132 vorgesehen, am Wohnstift Uhlenhorst vorbei in die StraBe Brandenberg.

b) Beibehaltung der heutigen Linienfiihrung im Dorf Saarn

Die Linie 134 (im 2. NVP-Entwurf als Linie 132 bezeichnet) fahrt auch zukinftig durch die
Dusseldorfer StraBe. Die MVG wird aufgefordert, die verkehrlichen Probleme bei der Durch-
fahrt wahrend eines Jahres zu dokumentieren, damit ggf. zu einem spéteren Zeitpunkt Gber

die zukinftige Linienflihrung faktengestiitzt beraten werden kann.

Begrindung:
Die von der Verwaltung vorgeschlagene veranderte Linienflihrung bedeutet eine erhebliche

Verschlechterung der Verkehrssicherheit flr die Schiiler der Klostermarktschule und bei der

ErschlieBung der Disseldorfer StraBe.

3.3. Buslinie 752 (S. 84):

Die Linienfiihrung wird ab Haltestelle , Alte StraBe" in Saarn geéndert und bis zur Endhalte-
stelle Uhlenhorst (bisherige Endhaltestelle der StraBenbahnlinie 102) Uber Saarner Str.,
.Nachbarsweg", ,Lindenhof*, ,Schneisberg", ,GroBenbaumer Str.", ,Uhlenhorstweg" ge-
fahrt.

Die im (berarbeiteten Entwurf des Nahverkehrsplans vorgeschlagene Taxibus-Ldsung wird
dadurch ersetzt.

Ziel: erstmals neue Andienung der Wohngebiete im Bereich des Schneisbergs und Vermei-
dung der Ausweitung von Taxibus-Ldsungen.

Taxibus-Lésungen sind wegen des Prazedenzfallcharakters problematisch, es sei denn, es

werden hierdurch Kosteneinsparungen realisiert.

Wolfgang Michels Dieter Wiechering
CDU-Fraktionsvorsitzender SPD-Fraktionsvorsitzender
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